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Anexo 1.01 - Caracterizacao Atual do Sistema de Transporte Coletivo de

Natal

1. O Municipio de Natal

Natal é a capital do estado do Rio Grande do Norte, pertencente a Regido Metropolitana de

Natal, a microrregido de Natal, a mesorregido do Leste Potiguar e ao Polo Costa das Dunas.

A cidade de Natal esta localizada a uma distancia de 2.507km de Brasilia e faz divisa com os
municipios de Panramirim, ao sul, Extremoz, ao norte, Macaiba, a sudoeste, e Sdo Gongalo do

Amarante a oeste.

Com uma populacdo de 869.954 habitantes em 2015, segundo estimativa do IBGE baseada no
censo 2010, toda ela vivendo em drea urbana. A capital potiguar é a décima nona cidade mais
populosa do pais, segundo lista publicada pela revista Exame publicada em agosto de 2014. A
sua Regido Metropolitana engloba um total de 1.473.871 habitantes, conforme publicado pelo
IBGE em 2014. Pelo seu potencial turistico, a cidade ainda atrai pouco mais de 1,5 milhdo de

turistas por ano.

A ocupacdo urbana do Municipio de Natal teve inicio no século XVI, nos bairros da Cidade Alta
e da Ribeira. Durante os séculos XVIl e XVIII, a cidade se expandiu vagarosamente. No século
XIX, além dos bairros citados, Natal apresentava algumas aglomerag¢des no Passo da Patria, no
Baldo, Barro Vermelho, Alecrim e Rocas. Na década de 1930, a cidade apresentou um
crescimento expressivo expandindo-se para o leste e ocupando os atuais bairros de Tirol e
Petrépolis. Esses bairros apresentam o primeiro processo de planejamento da cidade: o plano
urbanistico projetado pelo italiano Anténio Polidrelli. A instalagdo de uma base aeronaval no
bairro da Ribeira, na década de 1940, durante a Segunda Guerra Mundial, impulsionou o
desenvolvimento da cidade. Foi aberta uma estrada ligando Natal a cidade de Parnamirim,
permitindo o fluxo migratério do campo para a cidade e a ocupacgdo de areas no entorno dessa

rodovia (IPEA, 2002).
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A partir da década de 1960, em decorréncia dos fluxos migratdrios, a cidade passou a
apresentar uma demanda crescente por habitagcdes e comegaram a surgir as favelas. Nos anos
1970, com o respaldo criado pela situagdo politica e econémica do pais e a criagdo do sistema
financeiro de habitacdo, expandiu-se o setor da construgao civil, e Natal, a exemplo das demais
capitais brasileiras, comegou a transpor suas barreiras fisicas e ocupar areas totalmente vazias,
sem infraestrutura urbana instalada. A construcdo de conjuntos habitacionais nas dreas
periféricas localizadas ao norte e ao sul da cidade marcou o inicio do processo de segregacao
social, da descontinuidade do tracado urbano e da efetivacdo dos vazios espaciais com uma
sobrevalorizagdo imobilidria, em decorréncia da infraestrutura disponibilizada pela

necessidade de atendimento as areas mais afastadas.

A cidade do Natal é composta por 36 bairros, dispostos em quatro regides administrativas:

Regido Administrativa Leste;

Regido Administrativa Oeste;

Regidao Administrativa Norte; e

« Regido Administrativa Sul.

A Regido Leste, ou Centro, onde nasceu a cidade, é composta pelos bairros Tirol, Petrépolis,
Cidade Alta, Ribeira, Santos Reis, Rocas, Alecrim, Praia do Meio, Lagoa Seca, Barro Vermelho,
Mae Luiza, Areia Preta. Os bairros que compde a regido leste sdo muito diversificados no que
concerne as questdes urbanisticas e sociais. O bairro da Cidade Alta e o Alecrim concentram o
maior comércio da cidade. Petrdépolis representa a drea mais nobre de Natal, com alguns
servigcos na area de saude e um comércio elitizado; é o bairro que possui a maior renda média
familiar. Ja os bairros de Santos Reis e Rocas concentram uma populagdo pouco favorecida;
neste bairro localiza-se a favela denominada de Brasilia Teimosa. O bairro da Ribeira apds
incentivos fiscais passa por um processo de reurbaniza¢do sendo gradativamente ocupada por

edificios residenciais.
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A Regido Oeste, formada pelos bairros de Felipe Camardo, Planalto, Cidade da Esperanca,
Guararapes, Dix-Sept Rosado, Quintas, Cidade Nova, Bom Pastor, Nossa Senhora de Nazaré e
Bairro Nordeste, abriga, desde a sua origem, uma populagdo economicamente desfavorecida.
A ocupacdo da zona Oeste teve inicio com a construcdo do bairro da Cidade da Esperanca em
1964 e intensificou-se com a ocupacdo ilegal da drea conhecida como o “Km 6", com a
ocupagao de pequenos lotes para moradias autoconstruidas por migrantes interioranos e com
a efetivacdo dos programas institucionais com o objetivo de erradicar as favelas. A regido

administrativa oeste apresenta um rendimento médio muito baixo com relacdo a Natal.

A Regido Norte de Natal, localizada a norte do Rio Potengi, compreende os bairros Salinas,
Igapd, Redinha, Potengi, Nossa Senhora da Apresentacdo, Lagoa Azul e Pajugara. Atualmente é
a maior zona da cidade e concentra uma populagdo de, aproximadamente, 440.000
habitantes. Pode-se afirmar que a Zona Norte de Natal passou a ser ocupada a partir da
década de 1970 com a construcao de conjuntos habitacionais pela COHAB, sendo excecdo os
bairros de Igapd e Redinha que sdo bem mais antigos. Redinha, por ser uma praia de veraneio
dos moradores de Natal, e o bairro de Igapd, por estar localizado em uma das margens da
Unica ponte que fazia a ligacdo de Natal com toda a regido norte do estado. Nos anos de 1980
e 1990, com a construgao dos conjuntos habitacionais, a Zona Norte de Natal, passou a ser
intensamente ocupada, mas de forma desequilibrada. Configurou-se como uma regido carente
de infraestrutura urbana e de servigos publicos basicos. A partir de meados da década de 1980
surgiram os equipamentos urbanos, os servigos publicos, o comércio etc. Atualmente a zona
norte dispde de vida prépria, com grande concentragdo de comércio e servicos na Regido,

destacando-se grandes supermercados, Shopping Center e a Universidade.

A Regido Sul é a regido de ocupacdo mais recente de Natal, onde esta localizada a maioria dos
hotéis, shoppings e restaurantes da cidade. E uma regido rica e seus habitantes s3o, em sua
maioria, das classes A e B, com renda média trés vezes maior que a da Regido Metropolitana
de Natal. Sdo bairros da Zona Sul: Pitimbu, Candeldria, Capim Macio, Lagoa Nova, Neépolis,
Nova Descoberta e Ponta Negra. O bairro da Candeldria foi criado em 1993, a partir da criagdo
do conjunto habitacional de mesmo nome. Até entdo, era uma das dreas mais afastadas da
cidade. Capim Macio teve sua ocupacdo iniciada em 1970. A criagdo do Campus Universitario e

a pista de ligagdo Natal a Parnamirim — BR 101 — favoreceu o seu desenvolvimento. O bairro de
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Lagoa Nova, atualmente um bairro nobre de Natal, foi criado em 1947 e até os anos de 1970
era considerado longe de tudo. Na década de 1970 iniciam-se a constru¢do de conjuntos
habitacionais nesta area, do Estadio Machadao, e posteriormente do Centro Administrativo do
Estado. Neste bairro estdo localizadas as intervengdes do plano de mobilidade da Copa. O
bairro de Ponta Negra, anteriormente uma praia de veraneio dos moradores de Natal e vila de
pescadores, abriga atualmente a maioria dos equipamentos relacionados ao turismo como
hotéis, pousadas, centros de artesanato, restaurantes e bares. Pode- se dizer que na regido sul
ha uma menor diversificacdo no que tange aos aspectos sociais e econdmicos da ocupacao

urbana.

Em franco crescimento, a cidade comeg¢a a ndo mais comportar o nimero de veiculos em
circulacdo nas ruas, sofrendo com engarrafamentos em horarios de pico ou em avenidas de
grande movimentacgdo. O caso mais problemdtico é a transposi¢cdo do Rio Potengi, limitada as
pontes de Igapo e Newton Navarro, que permitem o acesso aos bairros da Zona Norte de Natal

e aos municipios do litoral norte do Estado.

2. A malha viaria de Natal

A Cidade do Natal é um importante entroncamento rodoferroviario do Estado, com rodovias
federais em varias dire¢des: a principal, a BR-101, na dire¢do sul, facilita o intercambio com
outros Estados; a BR-304 em diregdao norte; a BR-226 em dire¢do sudoeste e a BR-406 em
dire¢do noroeste. A ferrovia e o porto colocam o Municipio na qualidade de centro comercial

da regiao.

As diferentes etapas da expansdo de Natal podem ser verificadas através do sistema vidrio
urbano. A cidade comecgou a desenvolver-se no afunilamento formado entre o rio Potengi e o
Oceano Atlantico, area dos atuais bairros das Rocas e Ribeira, ocupando, paralelamente, a drea
hoje denominada Cidade Alta. A malha vidria do municipio do Natal, em sua maior parte,
sofreu interferéncia de seus planejadores urbanos que, a partir do inicio do século passado,
definiram o seu tragado, com excec¢do de alguns bairros como: Ribeira, Cidade Alta, Rocas,
Ponta Negra, Redinha e Igapd, que nasceram com a coloniza¢do do municipio. Os bairros do

Alecrim e Quintas absorveram a populagdo mais pobre que cresceu no entorno do comércio

40



PREFEITURA MUNICIPAL DE NATAL

popular (ainda hoje em plena atividade), enquanto Nova Descoberta e Mae Luiza foram
formadas por deslocamentos das popula¢des carentes e migrantes do interior do Estado.Os
demais bairros da cidade receberam em sua origem uma estruturagdo viaria formada por
quadrilateros com vias largas, dotadas em sua maioria de canteiros centrais. Basicamente, a
hierarquia vidria urbana é apresentada por grandes quadras formadas por vias estruturantes,

(arteriais ou coletoras) e subdivididas por vias coletoras ou locais.

Devido ao crescimento radial da cidade, o sistema viario desenvolveu-se em direcdo aos
bairros da Ribeira, Cidade Alta, e Alecrim. Os principais corredores da cidade, como: Av.
Salgado Filho, Av. Prudente de Morais, Av. Coronel Estevam, R. Jaguarari, Av. Romualdo
Galvdo, Av. Mdrio Negodcio e Avenida dos Caicds, tém essa caracteristica; sdo vias com
estrutura vidria em bom estado de conservacgdo, asfaltadas em sua maior parte, com canteiros
centrais e compdem o itinerario do transporte publico. As vias transversais (sentido
leste/oeste), com exce¢do da Av. Bernardo Vieira - via de ligacdo entre as rodovias Federais BR
101 e BR 406, e a Av. Presidente Bandeira, desenvolveram-se, basicamente, com a expansao
do Municipio e a necessidade de interligacdo entre os novos bairros. O eixo vidrio ja era
concebido, mas as condi¢des de trafego dessas vias melhoraram apenas na década de 1980,
tendo sua situag¢ao consolidada como opg¢do de deslocamento na década de 90 com o seu

asfaltamento.

Atualmente, novas fronteiras de expansdo imobilidria vém ocorrendo em toda Regido
Metropolitana de Natal, notadamente na Regido Oeste da Capital (Bairro Planalto) e nas
cidades de Parnamirim e Macaiba, ambas com forte implantacdo de empreendimentos do

programa “Minha Casa, Minha Vida” do Governo Federal.
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3. O Sistema atual de Transporte Coletivo de Natal

O sistema de transporte coletivo de Natal é predominantemente composto por 6nibus. Este
modo é dividido em dois tipos de servico: o principal deles é o Servico Tipo Regular |, o qual é
operado por seis empresas (Auto Onibus Santa Maria Ltda., Emp. Transp. Nossa Senhora da
Conceicdo, Empresa de Transportes Guanabara Ltda., Reunidas Transportes Urbanos Ltda.,

Transflor Ltda. e Transportes Cidade do Natal) em regime de permissao.

Em 2009 foi implantado o sistema de bilhetagem eletrénica, que permite a integracdo tarifaria
temporal entre distintas linhas de 6nibus, durante o periodo de uma hora, em qualquer ponto
de embarque e desembarque localizado no percurso da linha, independente das estacGes de

transferéncia.

Com relacdo ao desenho da rede, destaca-se a formacao de ilhas urbanas, pouco relacionadas
funcionalmente com a dindmica social e econ6mica da cidade, o que promoveu a dispersao da
populacdo e das atividades prejudicando a atual rede publica de transporte. Devido a essa
dispersdo, e para se ajustar as novas necessidades do mercado, o transporte publico coletivo
acabou incorporando a sua rede ligacdes de longa distancia, através de linhas diretas para os
mais variados destinos (e origens) da Cidade. Com a diversificagdo espacial dos deslocamentos
criou-se uma grande superposicdo de itinerdrios com coincidéncia especialmente nos

principais corredores de trafego comuns ao transporte coletivo e ao privado.

O sistema é composto por 80 linhas que realizam, juntas, 105.986 viagens mensais, que
totalizam 3.964.951 quilémetros, para transporte de 6.846.416 passageiros equivalentes. Estes
dados levam a um IPK equivalente de 1,73 e um Percurso Médio Mensal (PMM) de 6.364
quildmetros por veiculo, considerando uma frota operacional de 623 veiculos. Dados médios

de 2015.

Além do ServicoRegular | existe em Natal o Servico Regular Il que foi legalizado em 1997,
denominado a época de Opcional. Inicialmente, 174 permissionarios foram distribuidos em 24
linhas, utilizando vans. Hoje a Cooperativa, a qual os operadores auténomos estdo vinculados,
informa a permanéncia de 107 permissionarios, porém os controles operacionais da STTU

identificam apenas 84, operando 21 linhas, utilizando micro6nibus.
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A extensdo média das linhas é de 34,59 Km, com uma predominancia de linhas com extensdo
acima desta média (16 linhas correspondendo a 66,6% do total). A linha mais curta tem 15,8

km de extensdo e a maior, 46,6 km.

O conjunto de linhas do Servico Regular II(Opcional) oferece, aproximadamente, 2.000 viagens
nos dias uteis, nas quais sdo transportados em torno de 30 mil passageiros, com uma rodagem

de 69.740 quildbmetros diarios.

O sistema ferroviario, menos expressivo que o transporte coletivo por onibus em Natal, é
constituido por duas linhas (Norte e Sul). A Linha Norte, em via singela, possui uma extensao
de 38 km, com 12 estagbes, sendo sete delas no Municipio de Natal, duas no Municipio de
Extremoz e trés no Municipio de Ceara-Mirim. A Linha Sul, também em via singela, com 17,7
km, possui 10 estacGes, sendo sete delas em Natal, uma na divisa com o Municipio de
Parnamirim e duas neste Gltimo Municipio. A Estacdo de Ribeira, localizada na Area Central de

Natal, € comum as duas linhas, permitindo a integracdo entre ambas.

3.1. Frota

Do ponto de vista da tecnologia veicular e operacional, os servicos utilizam veiculos de tipo
Onibus, micro-6nibus e “micrées”, sem maiores diferencas com respeito aos parametros

basicos de operacgao.

3.1.1. Cadastro

A frota de Onibus cadastrada no Servico Regular | de Natal é composta por 709 veiculos. A

frota operacional é de 623 veiculos, a frota reserva de 86 veiculos.
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Reserva
Total Operacional % Reserva
Técnica
709 623 86 14%

3.1.2. Distribuicdo da Frota por Tipo de Veiculo

0,3% 1,7%

H Micro-6nibus
B Micrao
m Convencional

m Articulado

Micro-0nibus Micrao Convencional Articulado

12 68 627 2

Os Onibus convencionais (leves e pesados) sdo atualmente os mais utilizados no Transporte

Coletivo Urbano de Natal.
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3.1.3. Idade Média da Frota

Idade Média do Idade Média da
Chassi Carroceria
6,31 anos 6,26 anos

A frota de 6nibus do Sistema Convencional esta com 6,31 anos de idade, considerando o més

de dezembro de 2014, e necessita de uma significativa renovacao.

3.2. Linhas

O Servico Regular | de Natal, denominado atualmente de Convencional, é composto por 80
linhas, sendo 56% delas radiais. A estrutura radio-concéntrica da rede de transporte coletivo
ndo condiz mais com a estrutura urbana de Natal, que passa por um processo de
descentralizacdo das atividades e, consequentemente, gerando novas necessidades de

deslocamento.

As linhas de 6nibus tém uma extensdo média de 31,78 km, o que é considerado alto para uma
cidade deste porte. Explicada pela prépria conformagdo da cidade, caracterizada por
acentuada descontinuidade urbanistica, baixas densidades demograficas, ocupacdo extensiva
do territério municipal e significativos vazios urbanos; e pela necessidade de realizagao de
viagens transversais para atendimento aos polos geradores de demanda localizados na regido
sul. A ligagao norte sul contribui para o aumento dessa média em decorréncia também da
estrutura da rede de transporte coletivo por Onibus, caracterizada por um desenho

convencional.
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Quanto a distribuicdo da frota por linha temos 30% das linhas alocando 50% da frota e 50%
das linhas alocado 70%. Outro dado relevante é o fato de 28,5% das linhas operarem com 1 ou

2 veiculos.

100.0% g
50,0% e

BO,0% ot

70.0% -
£0,0% o
50,0%

40,0% -
30,0% o
20,0% o

10,0%

0,0%
0,0% 10,0% 200% 310% 40,0% 350.0% E600% T00% S0,0% 210% 1000
%

% Frota dias Uk
.gl

%% Linha

Dia Util, Sdbado e Domingo

Comparando a oferta de servigo entre os dias Uteis, sabados e domingos obtemos:

Viagens Programadas

DU SAB DOM
4239 3222 2374
100% 76% 56%
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DU SAB DOM
623 455 318
100% 73% 51%

3.3. Demanda

Conforme controle mensal de demanda da STTU em 2015, os seguintes valores de passageiros

transportados foram apurados:

MES | ESTUDANTE VT INTEGRAGAQ GRATUITO| INTEIRA |T.SOCIAL|TRANSPORTADOS [ EQUIVALENTES
dez/14| 1.993.292| 3.164.000 976.956|  207.714| 3.460.196| 34.023 9.836.181 7.638.467
jan/15| 1.259.975| 3.031.327 790.491| 161.552| 2.852.397| 116.711 8.212.453 6.574.171
fev/15| 1.472.247| 2.834.071 795.732|  164.710] 2.575.944| 43.505 7.886.209 6.168.675
mar/15|  2.204.128| 3.364.897 973.816]  199.924| 2.905.144 0 9.647.909 7.372.105
abr/15| 1.914.596| 3.109.780 978.705| 191.207| 2.737.998| 100.327 9.032.613 6.857.048
mai/15|  2.140.531| 3.226.273 937.302| 215.367| 2.812.068| 55.222 9.386.763 7.137.213
jun/15|  1.934.479| 3.089.575 917.568| 189.761| 2.626.297| 48.888 8.806.568 6.708.437
jul/15|  1.906.204| 3.255.253 914.530] 231.479| 2.647.638 0 8.955.104 6.855.993
ago/15| 2.265.465| 3.159.668| 1.016.896| 704.376| 2.702.635 0 9.849.040 6.995.036
set/15| 2.311.052| 2.934.949 996.299| 1.003.306| 2.575.085| 100.816 9.921.507 6.717.786
out/15| 2.315.361| 2.668.144 912.234| 1.051.675| 2.851.591| 174.323 9.973.328 6.767.720
nov/15| 2.165.873| 2.811.373| 1.039.508| 1.127.757| 2.330.465| 269.415 9.744.391 6.364.340
TOTAL | 23.883.203|36.649.310 11.250.037| 5.448.828| 33.077.458| 943.230 111.252.066 82.156.991
Média 1.990.267| 3.054.109 937.503|  454.069| 2.756.455| 78.603 9.271.006 6.846.416
Onde:

e Estudante representa a quantidade de usuarios estudantes que pagam meia

passagem;

Vale Transporte a quantidade de usuarios que pagam com vale transporte;

Integracdo os usuarios que utilizam a integracdo no sistema.

Gratuidade os portadores de cartdo de gratuidade (deficientes, idosos, etc.)

Inteira representa a quantidade de usuadrios que pagam integral em espécie ou pelo

cartdo inteligente;
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e Tarifa Social representa a quantidade de usuarios que pagam meia tarifa (domingo);

m ESTUDANTE
mVvT

® INTEGRACAO
® GRATUITO

® INTEIRA

® T.SOCIAL

Pode-se observar:
e o percentual de estudantes (21%) estd proximo da média nacional;

e 0 percentual de vale transporte (33%) é menor do que o encontrado em cidades de
porte similar (40% a 45%);

e 10% dos usarios realizam integragao.

Passageiros Equivalentes

Se considerarmos apenas 0s passageiros pagantes na propor¢do em que pagam, obtemos os

passageiros equivalentes.

MES PASSAG PASSAG
TRANSP EQUIV

JAN 9.836.181 7.638.467

FEV 8.212.453 6.574.171
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MES PASSAG PASSAG
TRANSP EQUIV
MAR 7.886.209 6.168.675
ABR 9.647.909 7.372.105
MAI 9.032.613 6.857.048
JUN 9.386.763 7.137.213
JUL 8.806.568 6.708.437
AGO 8.955.104 6.855.993
SET 9.849.040 6.995.036
ouT 9.921.507 6.717.786
NOV 9.973.328 6.767.720
DEZ 9.744.391 6.364.340
TOTAL | 111.252.066 8.215.6991
MEDIA 9.271.006 6.846.416
3.4. Quilometragem Operacional
MES VIAGENS KM
JAN 106.867 4.021.788
FEV 102.440 3.864.820
MAR 94.407 3.509.479
ABR 110.607 4.097.720
MAI 105.495 3.919.207
JUN 109.638 4.046.801
JUL 105.444 3.927.333
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MES VIAGENS KM
AGO 107.343 4.073.360
SET 109.706 4.109.063
ouT 106.755 3.987.523
NOV 108.931 4.058.210
DEZ 104.195 3.964.098
TOTAL 1.271.828 | 47.579.407
MEDIA 105.986 3.964.950

3.5. Indicadores Operacionais

Passageiro Total Média por Més 9.271.006
Passageiro Equivalente Média Més 6.846.416
DU 4239
Numero de Viagens SAB 3222
DOM 2374
Quilometrag. Mensal Total 3.964.950
Operacional 623
Frota Reserva 86
Total 709
IPK 2,34
IPK equivalente 1,73
PMM 6.364
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Integral 62,7%

Esudante e Social 22,3%
Pagamento

Gratuitos 4,9%

Integragao 10,1%

4. O Programa de Transporte Coletivo de Natal

O Plano de Mobilidade Urbana de Natal, em revisdo neste momento, concebeu uma nova rede

de transporte publico para a Cidade, seguindo os seguintes pressupostos basicos:

a) Concepcdo da rede em fungdo dos deslocamentos desejados pela populagdo usuadria
atual e potencial;

b) Articulacdo real da rede de transporte coletivo com os polos de desenvolvimento da
Cidade;

c¢) Minimizacdo dos deslocamentos negativos que aumentam o tempo de viagem do
usudrio e encarecem o sistema como um todo;

d) Possibilidade de evitar o uso desnecessario da atual Area Central;

e) Facilidade do acesso aos subcentros locais dos bairros da cidade; e

f) Facilidade de compreensdo e uso pela populagao.
A rede proposta serd constituida de um sistema estruturador e de um sistema vicinal.

O sistema estruturador sera constituido por 14 eixos interligando os principais polos urbanos
de atracdo/producdo de viagens da cidade, sem passar, necessariamente, pelo Centro da
Cidade. Esses eixos se utilizam do sistema vidrio principal e, eventualmente, alguns trechos do
secunddrio, por razbes de continuidade, com as linhas, preferencialmente, saindo de

terminais.

Estas linhas visam dar suporte a ligagdes de média e grande distancia, transportando grandes

volumes de passageiros. Para que possam apresentar velocidades médias mais altas, o sistema
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vidrio deve receber tratamento que priorize a circulacdo do transporte coletivo e permita a

utilizagao de veiculos de maior capacidade.

O sistema vicinal serd constituido por linhas menores, com extensao média de cerca de 19 km,
para atendimento de demandas internas aos bairros, fazendo o acesso ao centro

comercial/institucional de bairros vizinhos e a ligagdo com o sistema estruturador.

A associacdo entre os sistemas estrutural e vicinal ndo é concebida apenas como um sistema
tronco- alimentador, mas com uma visdo mais ampla de atender a dindmica geoecon6mica da

cidade e considerando também a demanda potencial futura.

Esta nova rede pressupde um sistema de tarifacdo integrado, com varias possibilidades de
tarifas, de forma a incentivar o uso do sistema vicinal por pessoas que hoje fazem
deslocamentos curtos a pé, reduzindo a superlotacdo das linhas estruturais dentro dos bairros

e regides administrativas.

A rede proposta também prevé sua integracdo com os servigos intermunicipais, mudando a
situacdo atual na qual é permitido o acesso dessas linhas em todas as areas da cidade, apenas
com restricdo de locais de algumas paradas de 6nibus. O modelo pensado restringe o acesso
da rede intermunicipal a cinco grandes areas de integra¢do, uma nas proximidades do campus
universitario, Natal Shopping e Centro Administrativo, uma préxima a Escola Técnica Federal,
Midway Mall e Av. Bernardo Vieira, outra na Avenida Capitdo-mor Gouveia préximo ao

terminal rodoviario e outras duas na Zona Norte, uma em cada proximidade de cada ponte.

5. PAC Grandes Cidades

Recentemente, a Prefeitura de Natal conseguiu a inclusdo de parte do seu Programa de
Transporte Coletivo entre as obras a serem financiadas pelo Programa de Aceleragdo do

Crescimento — PAC, do Governo Federal, para Grandes Cidades.

A proposta consiste na readequag¢do dos principais corredores viarios da Cidade, dotando-os

de passeios acessiveis, faixas prioritarias, faixas exclusivas, pavimenta¢des adequadas, novos
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abrigos de passageiros, redes semaféricas sincronizadas, sinalizacdo horizontal e vertical

eficientes e eliminacdo de pontos criticos através de obras de arte,

As intervengOes integradas visam a melhoria do sistema de transporte publico coletivo de
Natal e de sua Regido Metropolitana, com tratamento preferencial ao transporte coletivo em
31 km de corredores estruturais de transporte, atualmente bastante comprometidos devido a
concorréncia no mesmo espaco vidrio entre o transporte coletivo, os veiculos particulares e os

pedestres. Os corredores que receberdo intervengdes sdo:

e Corredor Bernardo Vieira;

« Corredor Coronel Estevam/Rio Branco;

e Corredor Presidente Bandeira;

« Corredor Mario Negdcio/Amaro Barreto;

« Corredor Salgado Filho/Hermes da Fonseca; e

e Corredor Prudente de Morais.

Nesses corredores sera implantado um novo modelo operacional e uma politica tarifaria de
integracdo que propiciardao aos usudrios maior flexibilidade na utilizagdo dos servigos com
menor custo. A organizacdo e racionalizacdo do sistema trardo ganhos na produtividade,

propiciando reducdo de custos operacionais e consequentes ganhos para os passageiros.

Os corredores permitirdo a troncalizacdo dos sistemas de transportes coletivos,
independentemente do modo e da tecnologia veicular adotados, podendo viabilizar, inclusive,
a implantacdo de um sistema de Veiculos Leve sobre Trilhos (VLT) na Cidade, com ganhos de
economia de escala e na oferta, pela reducdo dos conflitos com o trafego de veiculos privados

e velocidades comerciais mais adequadas.
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As vias escolhidas sdo de importancia metropolitana e as intervengdes propostas, acrescidas
de medidas complementares de gestao do transito, como regulamenta¢do do estacionamento,
melhorias na sinalizagdo semaférica e pequenos ajustes na geometria, devem contribuir para
resolver gargalos, atuais ou antevistos para curto e médio prazos, com ganhos considerdveis

no desempenho das vias.

Dentre os corredores escolhidos para implantagdo das melhorias, destaca-se o corredor da
Avenida Bernardo Vieira, que apresenta uma demanda de cerca de 140 mil passageiros
transportados por dia, em uma frota composta por 151 6nibus, totalizando 1.126 viagens por

dia.
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Os projetos a serem implantados sdo varidveis por corredor, porém, em linhas gerais, incluem

os seguintes tipos de intervencdes:

e Implantacdo de 7 obras de arte (viadutos) nas principais intercessdes dos corredores;

e Implantacdo de plataformas de embarque e desembarque localizados no canteiro
central;

e Construgdo de passagens inferiores (tunel/trincheira) para a linha férrea da CBTU;

e Implantacdo de pavimentagcdo em concreto nas faixas exclusivas e nas areas de
cruzamentos;

e Implantacdo de podrticos metalicos nas aproximacdes semaféricas, onde serdo
instalados os novos semaforos com geracao dinamica de tempos;

e Colocacdo de sinalizagdo vertical de regulamentacdo e sinalizacdo de orientacdo e
indicativa, inclusive com a informacao da via que cruza o corredor;

e Construcdo de calcadas padronizadas, contemplando as exigéncias relativas a
acessibilidade em conformidade com o determinado na NBR 9050/04 e Decreto n?
5.296/04; e

e Recuperacdo de todos os abrigos de passageiros.

Além das obras vidrias, estd prevista também uma intervencdo no sistema ferroviario da
Regido Metropolitana do Natal, operado pela CBTU, com a implantacdo de um sistema de
Veiculos Leves sobre Trilhos (VLT) na Linha Norte, em substituicdo ao trem pesado utilizado

atualmente; o novo sistema devera ser integrado ao transporte rodoviario da rede municipal.
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