CAPITULO ???
PLANO DE DESLOCAMENTO URBANO PARA PEDESTRES

Art. X Para os fins desta Lei, entende-se como Plano de Deslocamento Urbano para
Pedestres, o conjunto de medidas necessarias a garantia de acessibilidade a todas as pessoas
no meio urbano, de forma a promover seguranca, conforto e autonomia durante o exercicio do

direito de ir e vir.
Art. Xx Para fim de aplicacdo dessa lei, considera-se:

I- Desenho universal: concepcdo de produtos, ambientes, programas e servi¢os a serem
usados por todas as pessoas, sem necessidade de adaptacdo ou de projeto especifico, incluindo

0s recursos de tecnologia assistiva;

I1- Acessibilidade: possibilidade e condicdo de alcance para utilizacdo, com seguranga e
autonomia, de espacos, mobiliarios, equipamentos urbanos, edificacdes, transportes,
informacdo e comunicacdo, inclusive seus sistemas e tecnologias, bem como de outros
servicos e instalacfes abertos ao publico, de uso publico ou privados de uso coletivo, tanto na

zona urbana como na rural, por pessoa com deficiéncia ou com mobilidade reduzida;

I1l- Tecnologia assistiva ou ajuda técnica produtos, equipamentos, dispositivos, recursos,
metodologias, estratégias, praticas e servicos que objetivem promover a funcionalidade,
relacionada a atividade e a participacdo da pessoa com deficiéncia ou com mobilidade

reduzida, visando a sua autonomia, independéncia, qualidade de vida e incluséo social;

IV- Acessibilidade universal ao Plano de Rotas Acessiveis: a condicdo para utilizacdo, com
seguranca e autonomia, total ou assistida, dos sistemas que compdem o Sistema de Rotas

POR todas as pessoas, incluindo as pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida.

V- Rota acessivel: € um trajeto continuo, desobstruido e sinalizado, que conecta os ambientes
externos e internos de espacos e edificacdes, e que pode ser utilizada de forma autdbnoma e
segura por todas as pessoas. A rota acessivel em &rea externa incorpora estacionamentos,
calcadas, faixas de travessias de pedestres (elevadas ou ndo), rampas, escadas, passarelas e

outros elementos da circulag&o.



VI - Pessoa com deficiéncia: aquela que tem impedimento de longo prazo de natureza fisica,
mental, intelectual ou sensorial, o qual, em interagdo com uma ou mais barreiras, pode
obstruir sua participacdo plena e efetiva na sociedade em igualdade de condi¢Ges com as

demais pessoas.

VII - Pessoa com mobilidade reduzida: aquela que tenha, por qualquer motivo, dificuldade de
movimentacdo, permanente ou temporaria, gerando reducdo efetiva da mobilidade, da
flexibilidade, da coordenacdo motora ou da percepcdo, incluindo idoso, gestante, lactante,

pessoa com crianca de colo e obeso;

VI1I- Barreiras urbanisticas: as existentes nas vias e nos espacos publicos e privados abertos

ao publico ou de uso coletivo;

XIV- Mobiliario urbano: conjunto de objetos existentes nas vias e nos espagos publicos,
superpostos ou adicionados aos elementos de urbanizacao ou de edificacdo, de forma que sua
modificacdo ou seu traslado ndo provoque altera¢fes substanciais nesses elementos, tais como
seméaforos, postes de sinalizacdo e similares, terminais e pontos de acesso coletivo as
telecomunicacdes, fontes de agua, lixeiras, toldos, marquises, bancos, quiosques e quaisquer

outros de natureza analoga;

X- Calcada: Parte da via, normalmente segregada e em nivel diferente, ndo destinada a
circulacao de veiculos, reservada ao transito de pedestres e, quando possivel, a implantacao de

mobiliario urbano, sinalizacéo, vegetacao e outros fins.

XI- Passarela - obra de arte destinada a transposicdo de vias, em desnivel aéreo, e ao uso de
pedestres.

XI1- Passeio: Parte da calcada ou da pista de rolamento, neste ultimo caso, separada por
pintura ou elemento fisica separador, livre de interferéncias, destinada a circulacdo exclusiva
de pedestres e, excepcionalmente, de ciclistas;

XI1I- Sinalizagdo: Conjunto de sinais de transito e dispositivos de seguranca colocados na via
publica com o objetivo de garantir sua utilizacdo adequada, possibilitando melhor fluidez no
transito e maior seguranca dos veiculos e pedestres que nela circulam.

XIV- Via: Superficie por onde transitam veiculos, pessoas e animais, compreendendo a pista,
a calcada, o acostamento, ilha e canteiro central.

XV- Vias e &reas de pedestres: Vias ou conjunto de vias destinadas a circulacao prioritaria de
pedestres.



XVI- Faixa elevada: Elevacdo do nivel do leito carrocavel, composto de area plana elevada,
sinalizada com faixa para travessia de pedestres e rampa de transposi¢do para veiculos,
destinada a nivelar o leito carrogével as calgadas em ambos os lados da via.

Art. Xx S&o principios do Plano de deslocamento urbano para pedestres:

I- A acessibilidade universal € diretriz basica para todas as intervencdes relacionadas ao Plano

de deslocamento urbano para pedestres.
I1- reconhecimento do espaco publico como bem comum;
I11 - universalidade do direito de se deslocar e de usufruir a cidade;

IV- Equidade no acesso dos cidaddos ao transporte publico coletivo, integrado ao Plano de
Mobilidade do Municipio;

V- Sustentabilidade ambiental nos deslocamentos urbanos;

VII- Seguranca nos deslocamentos para promo¢éo da saude e qualidade de vida;

VIII - Equidade no uso do espaco publico de circulacdo, vias e logradouros;

XIV- Equidade nos deslocamentos e acessos aos principais focos geradores de maior
circulacdo de pedestres, como equipamentos de servicos publicos, espacos de lazer, etc., de

modo a garantir acesso e utiliza¢do relacionados as necessidades basicas de toda a populacéo.

Art. XX - Séo diretrizes a serem observadas pelo Plano de deslocamento urbano para

pedestres:
I-Priorizacdo dos pedestres sobre os demais modais de transporte;

Il —Melhoria do acesso e do deslocamento de qualquer pessoa com autonomia e seguranca
pelos componentes do sistema de circulagdo de pedestres, como calgadas, passarelas,

passeios, vias, sinalizacdo, area de pedestres, faixa elevada, etc.;



I11 - Integracdo do sistema de transporte publico coletivo com as calgadas, faixas de pedestres,
transposicOes e passarelas, visando ao pleno acesso do pedestre, ao transporte publico coletivo

e aos equipamentos urbanos e sociais;
IV - Criacdo de medidas de desestimulo a utilizacdo do transporte individual por automovel;

V - Promocao de ac¢Oes educativas capazes de sensibilizar e conscientizar a populacéo sobre a

importancia de se atender aos principios do Desenho Universal;

VI - Fomento as pesquisas referentes a sustentabilidade ambiental e a acessibilidade no meio

urbano;

VII - Integracdo com a politica de desenvolvimento urbano e as respectivas politicas setoriais

de habitacdo, saneamento bésico, planejamento e gestdo do uso do solo no ambito do

Municipio;

X- Incentivar a criacdo do Plano de arborizacdo, de forma a compatibilizar com o Plano de
Rotas Acessiveis e garantir conforto térmico no meio urbano.

Art. XX - S&o objetivos do Plano de deslocamento urbano para pedestres:
I- Proporcionar a melhoria da acessibilidade e da mobilidade de pessoas;

I1- Promover o acesso amplo e democratico ao espaco urbano, priorizando os meios de

transporte coletivos e ndo motorizados, de forma inclusiva e sustentavel,

I11- Promover 0 acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais;



IV- A rede semafdrica destinada a travessia de pedestres deve incorporar gradualmente
dispositivos para que a pessoa com deficiéncia ou mobilidade reduzida possa atravessar pela
faixa de pedestres, com autonomia e seguranca, de acordo com a legislacao aplicavel.

V- Calcadas, faixas de pedestres, transposicdes e passarelas deverdo ser gradualmente
adequadas para atender a mobilidade inclusiva, visando a sua autonomia, conforme normas

técnicas regulamentares pertinentes.

VI- Instituir 6rgdo responsavel pela formulacéo e implementacdo de programas e a¢des para 0

Sistema de Circulagdo de Pedestres;

VII- Criar oportunidades urbanisticas através da acessibilidade do pedestre e dos meios de

transportes, que estejam compativeis com a conservacao da paisagem natural e cultural;

VIII- Reducdo de quedas e acidentes relacionados a circulacdo de pedestres junto aos

componentes do sistema;

IX- Ampliacédo das calgadas, passeios e espacos de convivéncia;

Art. XX As acles estratégicas do Sistema de Circulacdo de Pedestres sdo:

I- Definir, em todas as nove regides administrativas, ruas para transformar em calcaddes;

I1- Implantar Caminhos de Luz, que criam uma rede de calcadas iluminadas como forma de

melhorar a seguranca do transeunte;

I1l- Garantir a seguranca nas travessias em faixas de pedestres, por meio da rede semaforica,

sinalizagGes, rebaixamentos de guias e abertura de canteiros centrais;

IV- Preservar a memoria (cal¢adas de valor cultural), através de solucBes que promovam a

acessibilidade minima necessaria, com 0 menor impacto sobre o patrimonio;




VII- Eliminar barreiras fisicas que possam representar riscos a circulacdo do usuario,

incluindo postes, mobiliario urbano, etc.;

VIl — Elaborar padronizacdo de calgadas, de acordo com as caracteristicas do local,
levantamento planialtimétrico realizado pelo poder publico e normas vigentes de
acessibilidade, identificando, inclusive, as areas passiveis de criacdo de rua compartilhada,

com priorizagdo para pedestres.

IX- Analisar e desenvolver estudos voltados para a identificagdo das areas de maior
concentracdo de pedestres e necessidades basicas, como focos geradores de maior circulagéo,
atraveés do desenvolvimento de mapas que serdo regulamentados, através de instrumento

juridico especifico (Plano de deslocamento urbano para pedestres);

X- Priorizar as intervengdes de mobilidade inclusiva na melhoria de calgadas e calgadGes
existentes, em especial os situados nas rotas estratégicas, definidas através de Lei
Complementar (Plano de deslocamento urbano para pedestres), adequando-as para 0

atendimento da legislacdo existente;

Xl- Garantir a implantagdo de estruturas de acalmamento de trafego, através de alteracbes na
geometria da via, alteracbes no pavimento (com materiais, cores e texturas diferenciadas),
dispositivos de reducdo de velocidade, sinalizacao de transito, mobiliario urbano, vegetacéo e
paisagismo como valorizadores da paisagem e identidade cultural, além do ordenamento de

fluxo;

XIl - Padronizacdo e readequacdo dos passeios publicos e travessias em rotas com maior

transito de pedestres;

XII1- Integrar o sistema de rotas acessiveis a areas de importancia historica, cultural, turistica

e natural de modo a garantir o acesso e valorizar o patrimonio da cidade;

XIV- Criar zonas de tratamento diferenciado de rotas acessiveis, compativeis com 0s usos e
dimensdes socioecondmicas e culturais da populacdo do local predominantes no local,

incluindo areas comerciais e de servigos com essas caracteristicas.

XV - O Plano de deslocamento urbano para pedestres sera instituido pelo Poder Publico
Municipal no prazo méximo de 24 meses, contemplando 0s critérios necessarios a sua

aplicabilidade;



Os programas, acdes e investimentos, publicos e privados, no Plano de deslocamento urbano

para pedestres devem ser orientados segundo as seguintes diretrizes:
e Responsabilidade da calgada — execucdo e manutencéo;
e Contribuicdo de melhoria (?)

e PPA



